Romania
Judetul Hfov
Consiliul Judetean

PROIECT DE HOTARARE

privind introducerea unor restrictii de circulatie pe drumul judetean DJ
100, Ganeasa - Brinesti, judetul Ilfov

Consiliul Judetean Ilfov: intrunit in sedinta ordinara din datade ............. 2023

Avéand in vedere :

- Adresa Comunei Gineasa, cu nr. 7037/15.09.2022, inregistratd la Consiliul
Judetean Ilfov sub numarul 16830/15.09.2022 ;

- Adresa Comunei Brinesti cu nr. 22615/31.08.2022, inregistratd la Consiliul
Judetean Ilfov sub numarul 15990/01.09.2022 ;

- Avizul Inspectoratului de Politie Ilfov nr. 6151033/06.06.2023, privind
instituirea restrictiilor de circulatie pe DJ 100, DJ 301B, DJ 300 $1 DC 27,
pana la finalizarea lucrérilor la Autostrada A0 Centura Bucurest: ;

- Proiectul tehnic privind restrictiile de circulatie pe DJ 100, Ganeasa —
Bréanesti, judetul llfov

- Referatul de Aprobare al Presedintelui Consiliului Judetean Iifov,
inregistrat cu nr. osl din datade /3. 08 2023 ;

- Raportul Directiei Investitii din cadrul Consiliului Judetean Ilifov inregistrat
cunr. [G[CL  dindatade /X.O& 2023 ;

- Avizul Comisiei de buget, finan{e, banci, prognoze si studii economice;

- Avizul Comisiei de organizare si dezvoltare urbanisticd, lucrri publice,
arhitecturd si administrarea domeniului public §i privat al judetului si
protectiel mediului;

- Avizul Comisiei de administratie publica locala, juridica, apédrarea ordinn
publice, respectarea drepturilor si a libertatilor cetd{enesti;

- Art. 22 si art. 33 din Ordonanta Guvernulut nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,
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- Art. 4 alin (1) din Regulamentul de aplicare a Ordonanter de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

- Ordinului comun al Ministrului de Interne si al Ministrulut Transporturilor
nr. 1112/411/2000 pentru aprobarca Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictitlor de circulatie
in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public st/sau pentru
protejarea drumului;

- Prevederile Legii nr. 273/2006, privind finantele publice locale, cu
modificariie si completdrile ulterioare ;

In temeiul prevederilor art. 173 alin. (1), lit. d) coroborat cu alin. (5) lit. 1) si
alin. (1) lit. ), art. 182 si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrative, cu modificarile si
completdrile ulterioare.

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba Proiectul tehnic privind restrictiile de circulatie pe DJ

100, Ganeasa — Branesti, judetul Hfov

Art. 2. (1) - Se aprobd introducerea unor restrictit de circulatie prin
restrictionarea autovehiculelor cu masa totald mai mare de 18 tone dupd cum
urmeaza :

- pentru drumul judetean DJ 100, de la DN 2 (Afumati) ~ km. 17+506 pana
la satul Vadul Anei, comuna Branesti (limita judet Calarasi), In ambele sensuri de
circulatie ;

- pentru drumul judetean DJ 300 — de la intersectia cu DC 27, km. 5+200,
pand la intersectia cu DJ 100 (km.9+500), in ambele sensuri de circulatie ;

- pentru drumul comunal DC 27 - de la intersectia cu DN 2 (km. 0+000)
pani la intersectia cu DJ 300 (km.4+000), in ambele sensuri de circulatie ;

- pe drumul judetean DJ 301B — de la DN 3 péni la intersectia cu DJ 100
in localitatea Cozieni, cu conditia respectarii SR 1848 — 1/2015, Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd, Partea 1 : Clasificare, simboluri si amplasare

(2) De la restrictiile instituite conform alin. (1) sunt exceptate urmatoarele:
transportul de persoane si transportul cu vehicule care participd la interventii in
caz de fortd majora.
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Art. 3. Directiile de specialitate din cadrul aparatului de specialitate al
Consiliului Judetean lifov vor duce la indeplinire prevederile prezentel hotarari,

Art. 4 ~Hotararea in cauzd se comunica, in conformitate cu prevederile
legale, Institutiei Prefectului Judetului llfov, Inspectoratului de Politic al Judetului
Ilfov, Unititii Administrativ Teritoriale Ganeasa si Brénesti, persoanclor
interesate s se publica in Monitorul Oficial al Judetului Iifov.

PRESEDINTE,
Hubert Stefan Petru THUMA

Avizeaza,
SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI ILFOV
Monica TRANDAFIR '

INF. civvrnessieessanees
Diu AR AR RNAANRNERFERS [EXTS LR R 2 X3
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ROMANIA
JUDETUL ILFOV
PRIMARIA COMUNEI GANEASA
Sir. STEFAN CEL MARE; Nr.34 .
TFelefon/ Fay: 021,351.30.60
e-mail: consitilulgancasa if@pmailcom

JUDETLL PO
Catre, CONSHLIUL JUDETE !
f.{,’; REGISTRATURA GENERAL~
CONSILIUL SUDETEAN ILFQV Ne o !{E},i.{j
25 tena 0T Y, L.x/f}

DOMNULUI PRESEDINTE HUBERT THUMA

Respectuos va solicitam restrictionarea (raficului greu pe

D300 (delaDoraly)- DN 2 - DC27 - DJ300 (pénain DJ 100)

; Afumati - DN 2 (Str Radu de fa Afumati) - Ganeasa - Cozieni - Branesti
" DN3 - KM 15 - catre Cozieni, pe DJ 301B, pana fa [DJ 100,

avand in vederc numeroasele sesizarci de la cetateni cu privire la trepidatiile
¢e sunt provocate de circulatia aulovehiculelor cu tonaj mare, precum si
poluarca excesiva in zona. Totodata precizam ca taficul greu pune in pericol
si siguranta elevilor unitatilor de invatamant , avand in vedere ca acestea sunt
amplasate de-a lungul drumului judetean.

Cu stima,

PRIMAR
NICUILAE RAUL GABKIEL




Sty

REGIST AT '

CONSILIUL JUD_ETEAN&LFOV

DOMNULUI PRESEDINTE HUBER’E‘ THUMA

D\ Revenim la adresa noastra nr., 24622/16 09.2021 si va sohcxtam respecmos
" restrictionarea traficului greu pe Dj 100, pe raza comunei Branesti, avand in vedere ca
avem numeroase sesizari de la cetateni cu prmre la t:mp1datnle ce sunt provocate_ de
circulatia autovehiculelor cu tonaj mare, precum s poluarea excesiva in zona. Totodats,
precizam ca tmﬁcul greu de pe Dj 100 pune in pencol si sxguranta eleyilor unitatilor
de mvaﬁmant avand in vedere ca acegtea sunt amplasate de-a lungul drumu!;u judetean
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ROMANIA
MINISTERUL ILOR INTERNE 5
INSPECTORATUL GENERAL AL POLITIEI ROMANE NESECRE]
| Bucurest]
Nr. ex. redactate__
L JUDETULUI [LFOV Nr. 6151033/06.06.2023
Personal nr, 675/2007

INSPECTORATUL DE POL
Operator Date cu

CATRE,

CONSILIUL JUDETEAN ILFOV
Mun. Bucurest:, Str. Doctor Emest Juvara, nr. 3, sector 6

Ca urmare a cereril dumneavoastrd, insofitd de documentatia aferenta,
transmisd Serviciului Rutier din cadru Inspectoratuim de Politie al Judetului
Ilfov si mreglstrata cu numamf de mai sus, prin care solicitati insttuirea
restmc[ulor de circulatie pe. DJ 100, DJ 3018, DJ 301B si DC 27 pana la
findlizarea lucrdrilor la Autostrada A() Centura Bucuresti, vd comupnicidm
avizul privind instituirea restrictiei de tonaj pentru circulatia autovehiculelor cu
masa totald maximi autorizatd mai mare de 18 tone(conform planurilor de
situatie si a memoriului anexate) dupa cum urmeaza:

- pentru drumul judetean DJ 100 de la D.N. 2(Afumati) —-km 17+506 péna la
satul Vadul Anei, comuna Branesn(lezta judet Célarasi) km 35+00, in ambele
sensuri de c1rcu1agie

- pentru drumul judetean DJ 300- de la intersectia cu DC 27, km 5+200,
pani la intersectia cu DJ 100(km 9+5{}O), in ambele sensuri de circulatie;

- pentru drumul comunal DC 27- de la mtersecua cu DN, 2(km 0+000)
péni la intersectia cu DJ 300(k1ﬁ4+00()), in ambele sensuri de circulaie;

- pe drumul }udetean 15 3. de la D.N. 3 pani la intersectia cu DY 100 in
localitatea Cozieni, cu : écta_ru SR 1848-1/2015 Indzcatoare si
muloace de semnah;are uttera,:‘Parteaf'} Clas:f care, s:mbolun si a‘n_zplasare. _

SEFULINSPEC I&NTU”UI
DEPOLﬂfEAJJﬂ ILFOV

$EFULSERVK§UL§&VQWHJ{

f;soseaua Fabrica
tel. 0”/’232 98

'__Gluwza nr. 5-7, sector 2, tod po,g;{al()’().mi o
_?-13’32 D849 - mas! ;pnlfm(a tfnohtlaromana g




Beneficiar
CONSILIUL JUDETEAN ILFOV

privind
RESTRICTIILE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRANESTI,
JUDETUL ILFOV '

Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca




EXPERTIZA TEHNICA

RESTRICTILE DE CIRCULATIE PE D100, GANEASA - BRANESTL JUDETUL ILFOV
Expert Tefnic: Or. Ing Radu Luca

Cuprins
Capitolul 1. Date generale
1.1 Denumirea obiectivului expertizat
1.2 Aplasameniul obiectivilui
1.3 Beneficiarul expertizei
1.4 Elaboratorul expertized
Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivuiui expertizat
2.1 Date despre amplasament
2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima
2.1.2 Seismicitate
2.1.3 Regimul juridic al terenulut din amplasament
2.2 Date tehnice ale drumurilor expertizate
2.2.1 Clasificarea tehnica a drumurilor
2.2.2 Date de trafic
2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati
2.2 4 Categoria de importanta a lucrani
2.2 5 Utilitatea publica
Capitolul 3. Starea tehnicd a drumului - situatia existenta
Capitolul 4. Recomandari privind solutiiie de proiectare pentru reabilitarea drumului
4.1 Elarmmentele geometrice in plan, lung si profil transverseal
4.1.1 Traseul in plan
4.1.2 Traseut in profil iongitudinal
4.1.3 Profilul transversal
4.2 Structura rutiers
4.3 Scurgerea apelor i sisfeme de drenaj
4.4 Amenajarea sirdzilor latersle
4.5 Siguranta circutafie
4.6 Lucrari de mutar si protejari instalafii
Capitoful 5. Concluzii - Raport de expertiza tehnica
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 EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTHLE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRARESTI JUDETUL ILFOV
Expert Tehnic: Dr ing Radu Luca

Capitolul 1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului expertizat
RESTRICTIHLE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRANESTI JUDETUL ILFOV.

1.2 Aplasamentul obiectivului

Amplasamentul drumului se afla in intravilanul si extravilanud comunelor Branesti st Ganeasa,

1.3 Beneficiarul expertizei

Consiliul judetean Hiov.

_ &
1.4 Elaboratorul expertizel 15 :
Expert Tehnic A4, B2, D - Dr. ing. Radu Luca atestat MDRAP clice ﬁ/c&mgé?are nr p9s7H din 2015,

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertiza '

2.1 Date despre amplasament

Consiliul Judetean lifov a solicitat avizu! Inspectoratuiui Judetean de Politie Hfov - Serviciul Rutier pentru a
restrictiona circulatia autovehiculelor ce depasesc 16 fone, pana la finalizarea lucrarilor la Aufostrada AD
Centura Bucuresti. infrucat se doreste restrictionarea tonajului pe drumul judetean BJ 1060, sectorul de drum
Ganeasa - Branesti, este necesara instituirea de restrictit si pe drumurile judetene DJ300, DJ301B st DCZ7,
dupa cum urmeaza: - pentru drumut judetean DJ100 de la DN2 (Afumati) - km 17+506 pana la satul Vadul
Anel. comuna Branesti (Limita judet Calarasi) km 35+000, in ambele sensuri de circuiatie, pentru drumul
judetean DJ300 - de la intersectia cu DC27, km 5+200, pana la intersectia cu DJ100 {km 9+500), In ambele
sensuri de circulatie. - pentru drumut comunal DC27 - de fa intersectia cu ON2 (km 0+000) pana la intersectia
cu DJ300 (km 4+000), in ambele sensuri de circulatie. Pentru drumul judetean DJ301B - de ta la DN3 panala
intersectia cu DJ100, in localitatea Cozient. Inspectoratul Judetean de Politie llifov - Serviciul Rutier, prin adresa
nr.2128985/13 10,2022, conditioneaza emiterea acesiui aviz de intocmirea unui Protect Tehnic, sermnat de
specialisti In domeniu, fapt ce impune realizarea prezentei achizitii.

Frezenta expertiza este intocmitd cu scopul investigarii starii tehnice a drumutui DJ100: Ganeasa - Branest
si £J300, DJ301B si DC27, In vederea determinarii tonajulul maxim ce poate fi preluat de aceste drumuri,
pentry asigurarea unei circulatii normale care s& nu duca la degradari structurate.

Amplasamentui drumului studiat se situeaza in intravilanul si extraviianul comunetor Ganeasa si Branesti, ar
lungimea exacta se va determina prin proiect pe zonele unde se vor institui restrictit de tonaj, in conformitate
cu normele in vigoare.

Traseul drumuritor din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes judetean si face parte
din reteaua de drumuri aflaté in adminstrarea judefuiui lifov.

Crumurile raverseaza zone locuite cu proprietdti limitate de garduri pe ambele parti sau zone de camp dar pe
care se continu@ dezvoitarea de ansambiuri rezidentiale, astfel incat zona va fi construita probabigl, in viltor.

2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima

Traseul drumului se dezvoltd In cea mai mare parte in interiorul localitatii, partial in zonad construita, terenut
are unele declivitdli |, jar cota actuald se situeaza in general la nivelul terenului existent cu mict exceptil

Studiile topografice s-au executat utilizénd echipamente moderne $i programe adecvate lucrarilor de drumuri.
Au fost realizate in sistem Stereo 70 plan de referinid Marea Neagra 1975, respecténd normativele impuse de
Oficiul National de Cadastru, Geodezie $i Cartografie.

Din punct de vedere morfologic perimetrul studiat se afla situat in zona de nord a Municipiului Bucurest:, in
Campia Viasiel, pe terasa sudica a raului Cociovalistea. Cotele sunt cupringe intre 95 m si 87 m.

Capito%ui' i Date generale




EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTHLE DE CIRCULATIE PE D100, GANEASA - BRANEST!, JUDETUL ILFOV

_ Expert Tehnic: Dr. Ing Radu Luca

Depozitele acestui perimetru sunt de natura cuaternara, atribuite Pleistocenuiui Sﬂperior fiind constituite la
suprafata din depozite deluviaieloessoide, care au acoperit complet depuneriie mai vechi in care raunle au
sapat relieful actual. : '

Fleistocenul superior este reprezentat in baza de mSqunle de Mostistea (nisipuri medii si fine, cu intercalati
de congretiuni grezoase sau calcaroase). Aceste nisipuri suporta o serie de depozite : argile intermediare
{argile, argile ms:poase uneori.cu aspect loessoid), pietrisuri, acopente local de depozitele loessoidale
(alcatuite din prafuri nisipoase-argiloase galbui, cu concretsum calcaroase si cu frecvente mtercalatu de prafuri
argiloase de culoare caramiziu-roscata).

Teritoriul se incadreaza in climatul temperat-continental, specific tarii noastre, avénd msa caracteristicile
regiuntor de campie. :

Cercetarile geologice i hidrogeologice efectuate pana acum atestd ca geologic depozitele cercetate sunt de
varsta cuaternara si sint repezentate prin loessuri macroporice de origine eoliana, prafuri-prafuri argilose si
argile prafoase. Sub acestea urmeaza un complex argilos-argilos prafos + argila rogcata tare.

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 80-80 cm.
Nuu exista zone afectate de alunecari de teren sau alte tipuri de instabilitate pe amplasament.
Studiul geotehnic a fost finalizat in perioada precedenta realizari prezentei expertize tehnice.

Harta addncime medie de inghef este conform STAS 6054/77

2.1.2 Seismicitate

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare seismica), valoarea
de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul mediu
de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani , iar valoarea perioadei de control {colt) a
spectrului de raspuns este Te= 1.6s.

Din punct de vedere al macrozondrii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,, corespunzator gradului
VIl pe scara MSK i cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93. ' :

Capitolul 2. Date tehnice ‘ale obiectivului expertizat
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EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTIHLE BE CIRCULATIE PE DJ10C, GANEASA - BRANESTI, JUDETUL ILFOV

.Expert Tehnic: Dr. Ing Raduluca

Zon_.afea.éefsmica a teritoriufui Rpmahiei.

Zonarea teritoriuiul in termeni de valori de varf ale ac
terenului pentru prolectare ag. §i in termeni de perlcada de c_ trm'
{colt), Tc, a spectrului de raspuns B

2.1.3 Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care este amplasata investitia, apariinand judetului Iifov, se situeaza in intravilanul si extravﬁanui
comunelor Branesti si Ganeasa si este inclus in inventarul domeniului public al judetului.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afld in zond protejata sau interzisa.

Prin prezenta expertiza se va anallza structura existentd a drumului in vederea limitarii tonaju!u: fara a se
propune lucréri care vor necesita exproprieri de terenuri.

2.2 Date tehnice ale drumurilor expertizate

2.2.1 Clasificarea tehnica a drumurilor

Conform OMT nr. 1295/2017 -.Ordin pentris aprobarea Normelor privind incadrarea in categorit a drumuriior,
sectoarele studiate pe DJ100, DJ300 $i DJ301B se incadreaza ca drum de clasa tehnica IV bc27 este un
drum de clasa tehnicd V.

Capitolul 2/.Date tehnice als obisetivulut expertizat




~ EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTHLE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRANESTL JUDETUL ILFOV
£xpert Tehme. Dr ing Radu Luca

2.2.2 Date de trafic

Traficu! desfasurat pe acest drum se inscrie in clasa de trafic FOARTE GREU. Traficul consta in mijloace de
transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcing de pana fa 10 to si vehicule grele pentru deservires
terenurilor agricole din zona. Nu a fost pusa la dispozitie o desfdsurare a traficului pe acest drum, prin prezenta
experiza se va determina insd tonajul maxim care poate f preluat de sistemul rutier existent.

2.2.3 Situatia existenta a refelelor de utilitati

In amplasamentul lucrarii au fost identificate utilitati find necesard oblinerea de avize in conformitate cu
Certificatul de urbanism, pentru ideniificarea si evitarea afectérii acestora, daca va fi cazul de eventuale
interventii pe drum.

In urma obtinerii avizelor de ia detindtori de utilitdti, se vor avea in vedere recomandariie acestora, daca este
cazul.

2.2.4 Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentutui proiect se incadreaza in categoria ,C" Constructii de importanta normalé
— in conformitate cu HGR nr.768/1997 |Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
si cu Metodologie de stabilire a categoriel de importanta a constructiior”, elaborate de INCERC, {aborater
SCB-BAPR in aprilie 1596.

2.2.5 Utilitatea publica

Starea de viabilitate a sistemuiui rutier existent asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiel rutiere
pentry traficul actual dar nu va asigura capacitaiea portanta necesara traficului de santier care este preconizat
pentru construirea autostrazii AC.

Cresterea atat a intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osit precum st a agresivitatii autovehiculelor
datorata starii proaste a suprafetet de rulare (dese franar - acceleran), constituie factori agravanti in procesul
de degradare a sistemului rutier care cumuiati cu actiunea factorilor climatici vor conduce in mod accelerat la
cedarea sistemelor rutiere.

Capitolul 3. Starea tehnica a drumului — situatia existenta
Pentru moment drumul este asfaltat fara defectiuni

Pentru a se avea o imagine generaia a fost elaborat un studiu geotehnic care prezintd {erenurile intalnite, dupa
cum este evidentiat mai jos.

Sondajele efectuate aitemaltiv stanga/dreapta au pus in evidenta urmatoarea grosime & stratelor ce compun
sistemul rutier:

in sondajul geotehnic 81 s-a interceptat urmatoarea succesiune litologicad:
0,00 — 8,20 m = asfalt
0,20 -~ 0,50 m = umpluturd din balast

0,50 — 2,00 m = argila, galben cafenie, plastic vartoasd, cu concretiuni calcarpase
in sondajut gectehnic S1 nu s-au interceptat infiltralii de apd pana la adancimea de 2.00 m.

in sondajul geotehnic 82 s-a interceptat urméaloarea succesiune lifologica:
0.00 - 0,20 m = asfalt
0,20 -~ 0,50 m = umplutura din balast

0,50 - 2,060 m = argild, galben cafenie, plastic varicasa, cu concretiuni calcaroase

In sondajul geotehnic S2 nu s-au interteptat infiltratii de apa pé&na la adancimea de 2.00 m.

in sondajul geotehnic $3 s-a interceptat urmatoarea succesiune litologica:
0,00 - 0,20 m = asfalt
0,20 — 0.50 m = umplutura din balast

0,50 - 2,00 m = argild, galben calenie, plastic varioasa, cu concrefiuni calcaroase

Capiteful 3. Starea tehrica a drumutui - situatia existents




EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTILE DE CIRCULATIE PE DJT00. GANEASA - BRANEST! JUDETUL ILFOV
Expert Tehnic Dr Ing Radu Luca

In sondajul geotehnic $3 nu s-au interceptat infiltratii de apa péné la adancimes de 2.00 m.

in sondajul geotehnic $4 s-a interceptat urmatoarea succesiune litologica:
0,00 - 0,20 m = asfalt
0,20 ~ 0,40 m = umplutura din batast

0,40 - 2,00 m = argila, galben cafenie, plastic vartoasa, cu concrefiuni calcaroase

in sondajul gectehnic S4 nu s-au interceptat infittratii de apa pana la adancimea de 2.00 m.

in sondajul geotehnic 85 s-a interceptat urmitoarea succesiune litologica:
0,00 — 0,15 m = asfalt
0,15 - 0,45 m = umpluturd din balast

0,45 - 2,00 m = argil3, gatben cafenie, plastic vartoasd, cu concrefiuni calcarcase

in sondajuf geotehnic S5 nu s-au interceptat infiltratii de apd pana ia adancimea de 2.00 m.

In sondajul geotehnic $6 s-a interceptat urmatoarea succesiune litoiogica:
0.00 - 0,20 m = asfalt
0,20 - 0,50 m = umplutura din balast

0,50 - 2,00 m = argild, gatben cafenie, plastic vartoass, cu concreliuni calcarcase

In sondajut geotennic S6 nu s-au interceptat infiltratii de apa pana fa adancimea de 2.00 m.

In sondajul geotehnic §7 s-a interceptat urmatoarea succesiune lifotogica:
0,00 - 0,20 m = asfalt
.20 - 0,30 m = balast stabilizat
(.30 - 0,50 m = umpiutura din balast

0.50 - 2,00 m = argild, cafenie, plastic vartoasa, cu concretiuni calcarpase
T sondajul gectehnic S7 nu s-au interceptat infiltralii de apa pané a adancimea de 2.00 m.

In sondajul geotehnic S8 s-a interceptat urmétoarea succesiune litologica:
0,00 - 0,25 m = asfalt
0,25 ~ 0,50 m = umplutura din balast

0,50~ 2,00 m = arg#a, cafenie, plastic vartoasa, cu concretiuni calcaroase

in sondajul geotehnic S8 nu s-au interceptat infiltralii de apd pana la adancimea de 2.00 m.

Pe DJ 331 B, de tala D.N. 3 pana la intersectia cu DJ 100 in localitatea Cozieni, s-a executat sondajul
geotehnic §9, care a interceptat urmatoarea succesiune litologica:
0,00 ~ 0,20 m = asfalt
0,20 -~ 0,50 m = umplutura ¢in baiast

0,56 - 2,00 m = argitd, cafenie, plastic vartoasa, cu concreliuni calcarcase

In sondajul gectehnic S8 nu s-au interceptat infiltrafii de apa pana la adancimea de 2 00 m.

Pe DJ 300 - de ia intersectia cu DC 27, km. 5+200. pana ia intersectia cu DJ 100 (km.8+500) s-a
executat sondajul geotehnic 810, executat pe marginea drumului s-a interceptat urmatoarea succesiung
litologica;

0,00 ~ 0,20 m = asfalt
0,20 — 0,50 m = umplutura din balast

0,50 ~ 2,00 m = argid, cafenie, plastic vartoasa, cu concretfiuni calcarcase
In sondajul geotehnic S10 nu s-au interceptat infiltrafi de apad pana la adancimea de 200 m.

§\
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RESTRICTHLE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRANESTL JUDETUL HLFOV
Expert Tehrmc: D, Ing Radu Luca

Pe drumul comunal DC27 - de la intersectia cu D.N. 2 (km.0+000) pané la intersectia cu DJ 300 (km.
4+000} s-a executat sondajul geotehnic 811, execulat pe marginea drumului s-a interceptat urmdtoarea
succesiune litologicad:

0,00 -0,15m = astfalt
0,15 - 0,30 m = umplutura din balast

0.30 - 2,00 m = argilg, galben cafenie, plastic vartoasa, cu concretiuni calcaroase
In sondajut geotehnic $11 nu s-au interceptat infiltratii de apa pana la adancimea de 2.00 m.

Astfel, ca urmare a cercetariler geotehnice efectuate pentru delerminaresa sistemului rutier actual de pe traseul
drumuiud judetean DJ100 {Ganeasa - Brdnesti) de la D.N.2 {Afumati) - ke, 17+506 péna la satul Vadul Anei,
comuna Branesti (limita judet Calarasi) km 35+000; pentru drumul judetean DJ 300 - de Ia intersectia cu DC
27, km. 5+200, pana la intersectia cu DJ 100 (km 9+500); pentru drumul comunal DC 27 - de la interseciia cu
BN, 2 (km . G+000) péna la intersectia cu DJ 300 (km. 4+000); pentru drumul judetean DJ301B, de la intersectia
cu D.N. 3 pana la intersectia cu DJ 100, drumuriie cercetate aveau o structur rutierd inchisa cu asfait gros de
cea, 15/25 cm, sub care se gasea o umplutura din balast groasa de cea. 20/30 cm.

Gumurile judetene aveac o grosime medie a straturilor asfaltice de 20cm iar drumut comunal 15cm, pe fundatie
din materiale granulare cu o medie de 25cm.

In profil longitudinal declivitatite existente sunt cuprinse intre 0.5 -2%. Schimbarile de panta nu sunt racordate
conform reglementarilor in vigoare, elementele geometrice in profil tongitudinal fiind caracteristice unut drum
cu o viteza de baza de 40km/h. La elaborarea proiectuiut, in functie de grosimile straturilor rezultate se va
urmari corectarea liniei rosii fard a fi necesare lucrari costisitoare.

In sectiune transversalad drumurile au In mare parte platforma marginita de vegetatie sau constructii, cu latimea
cuprinsa intre 7.00-8.00. Partea carosabild are o latime intre 5.50-6 00m, existand {atimi variabile, elementele
gecmetrice in profit transversal nefind In {otalitate corect definite, acostamentele ne-avand ¢ |atime constanta

Evaluarea starii tehnice nu este relevantd deoarece prin expertizad se va determina tonajul maxim care poate
fi prefual de structurnile rutiere existente.

Astfel se vor lua in considerare urmatoarele straturi ale sistemului rutier:
e 20cm mixturi asfaltice
¢ 25cm fundatie din materiale granulare echivalate ca balast

Definirea osiel standard a fost adopiatd in Roménia incd din anul 1985, osia standard fiind cu sarcina de 115
kN { 0.8.115), cu urméatoarele caracteristici:

- sarcina pe rotile duble : 57,5 kN;
- presiunea de contact pneu-drum: 0,625 MPa;
- raza suprafetlei circulare echivalente suprafetei de contact pneu-drum: 0171 m.

Sarcina pe osie de 115 kN reprezintd sarcina maximd pentru osia moloare, autorizatd pentru traficul
international, in cadrul Comunitaiii Europene, iar pentru drumuri judetene si comunale se poate lua in calcul
osia sdandard de 100 kN.

Totusi, caracteristicile osiel standard pe care le vom lua in considerare si care constituie date de infrare in
programut de caloul al tensiunilor si gl deformatiilor specifice In structura rutierd, va fi sacrina pe osie de 115
kN,

Coeficientii de echivalare in osii standard a diferitelor tipuri de autovehicule sunt prezentate in tabelul de mai
jos:

Coefieientii de ecehivatare iy oshi standurd de FIS kKR

lue et 82031
¥ i 5
¢ Voneul eps cvenisin ochicent: ‘T
faupe e vela e i : g g cohissighaic |
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RESTRICTILE DE CIRCULATIE PE DJI10C, GANEASA - BRANESTH JUDETUL ILFOV
Expent Tehnic: Br Ing. Radu buca

Nu au fost puse la dispozifie date legate de Recensamantulul General de circulatie din 2015 elaborat de
CESTRIN, dar se presupune ca traficul are o intesitate relativ redusé dar inclusa in clasa de trafic foarfe greu.

Drumurite au avut parte de infretinere periodica si modernizéri prire care s-au asternut straturi asfaltice noi dar
fara a se lua in calcul o crestere a traficuiui din punct de vedere INTENSITATE. Astfel pentru clasa tehnica 1V
si sistemele rutiere existente, caracteristica traficului din punct de vedere al intensitatii este TRADIC REDUS
(MZA intre 4,501-11,000 vehicule eialon, respectiv 3,501-8.000 vehicule fizice). Intensitatea nu peate fi
crescutd fard a creste clasa tehnica a drumurilor.

Din punct de vedere INCARCARE traficul de calcul utilizat in dimensionarea stucturii rutiere este
corespunzator unui TRAFIC FOARTE GREU respectiv Trafic de calcul 1 - 3 m.o.s., conform Normativului
pentru determinarea traficului de caloul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii
portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584,

Volumul de trafic de calou! definit ca numar de treceri ale osiei standard intr-o pericada de perspectiva {in
genaral 10 ani pentru drumuriu judetene) se stabileste pe baza indicativului AND 584, cu urmatoarea relatie;

& r
N, = 365% 1075 x ¢, X Z MZA, % fi X 0.5 xZ(pKl F Pried) X2,

PE t=t {m.o.s). unde
Ne volumul de trafic in milioane osii standard 115 kN
i85 numarul de zile calendaristice dinfr-un an
Cr coeficientul de repartitie transversala a fraficului pe banda cea mai solicitata ; in calcut am

considerat urmatcarea valoare a coeficientuiul Ca: 0.5 pentru drumurn cu 2 benzi

MZA. intensitatea medie zilnica anuala a traficului in anu! de baza, pentru grupa “K” de vehicule

P, Coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa "K' de vehicule la inceputul si
Pist sfarsitul pericadei partia *I" de prognoza

fx Coeficientut de echivalare a vehicutelor din grupa "K” in osii standard de 115kN

ti Durata perioadei de prognoza

n Numarul de pericade partiale "t" de prognoza

Grupa “K” de vehicule reprezinta vehiculele foarte grele incepénd cu autocamicane st derivate cu 2 osii (8
se vedea tabelu! de mai sus).

Agresivitatea unui autovehicul asupra structurii rutiere se determing prin calculut RDO - rata din degradare 1a
oboseald. RDO se calculeaza pentru determinarea grosimii sistemelor rutiere pentru drumuri atdt pentru
drumuri noi, ¢&t si pentru ranforsari ale drumurilor existente,

ROO =N/ N&;dm‘ unde N. se calculeazd cu formula de mai sus iar Nasw = 4.27 x 10% x e %7 . RDO trebuie sa
fie mai mic decdt RDQOzam = 1 pentru drumuri judetene.

In cazut drumuritor aflate in anaiiza, prin studiul geotehnic a fost determinat sistemu! rutier existent iar printr-
un calcul invers se va determina care este traficul ia care acesta rezista si pe ce pericada de perspectivé.

Peniru acest calcul se va lua Tn considerare traficul maxim posibil pentru un astfel de drum raportat la numarut
de osii standard de peste 1 m.o.s {(milicane osii standard). Pentru un sistem rutier cu 20cm asfalt si 25cm
balast traficul de calcu! poate fi luat in considerare in mai multe ipoteze:

1. estimare trafic vehicu! grete conform tabet - RDO caicutat este mai mare decét 1 (RDOuon)

Trafic grupa k

Grupa vehicule k23 pk23 pk33 pk98+pk(g fek mos

Autocamicane st
derivate cu 2 osii 100 o ) 1,33 1185 031 35

Autocamicarne §i
derivate cu 3 osil 100 2.23 1,615 D44 | 71
Autocamioane i
denvate cu peste

3 osi 200 1 +ag 146 1B 470

Autobuze & 1 255 1775 ned 17

Capitolt 3. Starea tehrics a drumuiui - situatia existenta
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EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTULE DE CIRCULATIE PE 1100, GANEASA - BRANESTI, JUDETUL ILFOV
Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu Luca

Remorc 20 [ 1 i 168 1,34 ! .06 ! 2
435
TOTAL o5 115 595
He 208 ] mos TRAFIC FOARTE GREU
Nadm mos >1 0.98
ROO=Nc/Nadm nu 56

.41 wverificd
Concluzie: pentru un numir de 435 de vehicule grele zilnic, sistemul rutier existent nu se verifica.
2. estimare trafic vehicul grele conform tabel - RDO calculat este mai mic decat 1{RDOadm)

Trafic grupa k

Grupa vehicuie k23 pk23 pk33 pkB39+pkd8 fek mos

Autocamioane
si derivate cu 2
osii 70 1 1,33 1,165 031§ 24

Autocamioane
si derivate cu 3
osil 70 i 2,23 18615 044 1 50

Aufocamicane
si derivate cu

peste 3 osii 185 1 1,82 1,46 1,61 | 435
Autobuze 15 1 2,585 1,775 G684 | 17
Remorci 20 1 1,68 1.34 006 1 2
360
TOTAL os 115 528

T TRAFIC FOARTE
CoRe 1,00 0 ] mes GREY

Nadm mos >1 0,08

ROO=NciNadm  ; ag se verifica

Concluzie: pentru un numdr de 360 de vehicule grele zilnic, sistemul rutier existent se verifica. Acest
nurmir ge vehicule este insd mai mic decét cel previzionat astfel incat se constatd ca sistemul rutier existent
se verifica i va rezisia la un frafic de maxim 360 de vehicule grele (din care 185 vehicule cu trei osii) pentru
urmatorii 10 ani. In calculul de ia ipoteza 1 este aratat ca la un trafic mai mare srstemui rutier va ceda daca
nit s vor face ranforsari a]e acestuia,

Astfel pentru dmmurﬂe avute in vedere este recomandata diminuarea traficului foarte greu, in special
limitarea autoveh:cu!etor cu mat mult de trel os;; Acest lueru se poate face fie prm inm!tarea numaruluz de

practic smposnblk este recomadat 53 se mstttme restncpe de tonaj 1a maxim 18-20t, respectw mtarzmerea
acestor autovehicule, sau circulatia acestora cu autorizatie speciala.

in conformitate cu OG nr. 43/1997 republicatd aceste vehicule sunt:

Autovehijcule: 5

S CULTBI BXE oo 2201(24,01)
SCUPAIU AXE (oo 24,01 (30,014)

- autobuz articulat cu frei 8xe ... 26,01
Remorci:

]
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RESTRICTILE DE CIRCULATIE PE DJI00. GANEASA - BRANESTH JUDETUL HLFOV
Expert Tehnic: Dr. Ing Radu Luca

- cu doua axe, avand disiania dintre axe:

*matmicade 40 m 1601
*egalasaumaimareded40m . . ... 170t
SCUNTBIAXE 22,01

Cornbinatit de vehicule:
- autotractor cu sa i semiremorca:

foutreiaxe .. L300

T cu patru axe, avand distanta dmtre axe:
—sub 20m e 34,01
-agalasaumaimarede 20m L3601
* cu cinci sl sase axe (indiferent de distan{ele dintre axe).... 400 ¢
- autotren {autovehicul + remaorca = total patru axe) ... .. 34,01t
* combinatie avand cinci sau maimuite axe . 40,0t

4.1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal
4.1.1 Traseu! in plan

Nu sunt necesare corectt in plan.

4.1.2 Traseul in profil longitudinal

Nu sunt necesare corectii in profil longitudinal.

4.1.3 Profilul transversal

Nu sunt necesare corectil ale [&8timilor partii carosabite

4.2 Structura rutiera

Pentru ca structura rutierd sa poatd fi pastratd sau intretinutd In conditii normale, inclusiv pentru asigurarea
confortului utitizatorifor sl a capacitatit portante, este recomandata una dintre urmatoarele solutii

Solufia I:
Instituirea unet restrictii de tonaj de maxim 18t mass totala.
Solutia il

Refacerea sistemuiui rutier pentru a putea prelua traficul de perspectiva pe ¢ pericada de minim 10 ani si
pentru un trafic de minim 1.00 mo.s.

Gin punct de vedere economic este recomandata alegerea solutiel 1. Solutia 2 este o solutie foarte costisitoare
care implicd practic refacerea integrala a sistemului rutier.

4.3 Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor nu necesita elemente nol fatd de ce existd In prezent. Astfel scurgerea apelor se realizeaza
prin pante longitudinale si fransversale conform pantelor din teren.

4.4 Amenajarea strizilor iaterale
Nu este cazut,
4.5 Siguranta circulatiei

Marcaj rutier exista dar nu este necesar pentru ¢ astfel de lucrare. In cazul alegerii solutiei 1 de mai sus se va
reface semnalizarea verticald prin prevederea de semne pentru restrictia de tongj.

4.6 Lucrari de mutari si protejari instalatii

Nu este cazul

Capitolul 5. Concluzii - Raport de expertiza tehnica

Fundameniata pe o baza completa de date, oblinute in urma observatilor si investigatiifor efectuate in
amplasamentu! obiectivuiul, Expertiza Tehnica a scos in evidenta deficientéle st momentul necesar pentru a
se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei csrcu%at;es :

Capitolll 4. Recomandéri privind solutille de proiectare pentru reabilitarea drumului
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.  EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTULE DE CIRCULATIE PE DJ100, GANEASA - BRANESTL JUDETUL ILFOV
Expert Tennic: Br. Ing. Radu Luca
In continuare prezentam detaliat concluzile Expertizei Tehnice
Cu privire la traseul in plan
Nu sunt necesare coractii in plan.
Cu privire ta profitul in fung
Nu sunt necesare elemente noi.
Cu privire fa elementele in profil transversal
Nu sunt necesare etemente noi.

Deformabilitatea si stabilitatea sistermuful rutier

N F P .
Frocesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mo}r , ebawlia dgf deformatii
permanente, sub forma de denivelan si fagase longitu _ ' -
suprafetei de rulare dacd nu se vor lua masuri pentru limitar <o

Se recomanda Instituirea unei restric{ii de tona) de maxim 18t masa totald, in Solutia 1
descrisa in capitolul 4.2 Structura rutiera, din prezenta expertiza.

Cu privire la scurgerea apefor; santuri si rigole; podete
Nu sunt necesare elemente nol.
Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a& unor solutii modeme, care sa
tina cont de particularitatile drumurilor.

Siguranta in exploatare este obiectivu! prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate tegata de circulatia pe strazile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulars ¢i si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectilor, de functionarea sistemelor de scurgere a
apeior, de semnalizar, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

In cazul ategerii solutiei 1 de mai sus se va reface semnalizarea verticald prin prevederea de semne
pentru restrictia de tonaj.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile montare semne se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale,
pe fronscane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie

Pentru aceasta se va intoomi un plan de management a traficuiui si vor f stabilite masurite speciale
de sigurania care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrariior.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator iegistatiel rutiere si a celei de protectie a
mundcii.

Sanatatea camenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiel sau datorate realizarii noll investitil
propuse se va reatiza conform O.U. nr. 185 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Leges

nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinut Ministrului apelor, paduritor si protectiei mediului nr 462/1993 1§

pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normetor metodologice privind %
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare. E

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia é

la zgomot, siguranta si sanatatea camenilor si regimut deseuritor in timput executies st dupa. &

[oh]

Documenitatia de proiectare va trebui sa detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnologii de execufie moderne E
st eficiente economic. Documentatia va contine masuri pentru proteciia mediului. =3
[2:8

Va fi asigurat accesul la proprietdti pe toata durata executied. =
Vor fi corelate jucrarile de strada cu instalatile edilitare din zona. “§
)

La executia lucrarilor se vor respecia prescriptiile $i normele de proteciie a muncit $i de prevenire a incendiiior. ‘j
Lucrariie recomandate nu introduc efecte negatwe asupra solului, drenajului, apelor de Supfafaia vegetagéei ;g
niveluiui de zgomot, microclimatului sau populatie @
o
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EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTULE DE CIRCULATIE FE DJ100. GANEASA - BRANESTL JUDETUL ILFOV
Expert Tehme Or Ing Radu Luca

Prin executares acestor lucrdri vor apare unele influenie favorabile asupra factorilor de mediu ¢t st din punct
de vedere economic sl social in strénsa concordanid cu efectele pozitive ce rezidéd din imbunatdtirea condifiior
de clreulatie ce apar in urma realizérii lucrarilor. ' '

Prezenta expertiza tehnica este valabila dot ani,

Martie 2023,

EXPERT TEHNIC,

Capitolul 5. Concluzii --Raport de experlizd tehnica
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 EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTHLE DE CIRCULATIE PE DJ100. GANEASA - BRANESTI JUDETUL ILFOV
Expert Tehme Dr ing Radu lLuca

Documente de referinta

frasee si elemente geometrice

e STAS 863 " Lucrari de drurnuri. Elemente geometrice ale traseelor”

e STAS 1014441 "Strazi. Profilun transversale. Prescriptii de proieciare”.

= STAS 10144/2 "Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, Prepscriptii de proiectare.”
= STAS 101444/3 "Strazi. Elemente geomelrice. Prescriptii de proiectare”

« SR 10144/4 "Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriplii de proiectare.”
= STAS 10144/5 "Calculul capacitatii de circulatie & strazilor.”

s STAS 10144/6 "Calculul capacitatii de circulatie a intersectilor de sirazi”

Lucrari de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

= STAS 2814 - Terasamente - condilii tehnice generale de calitate;

= STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generate de calitate;

= SREN 13 251 - Geotextile gt produse Inrudite . Caractensiict solicitate pentru utilizarea
e inlucrari de terasament, fundatfil si structuri de susiinere.

Dispozitive de scurgere §i evacuare a apelor de suprafafa

= STAS 10796 /1,23 - Constructii anexe pentru colectarea $i evacuarea apelor, rigote, sanfuri,
casiurl, drenuri. Prescriplii de proiectare;

= AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, execulia, revizia si Infretinerea drenurilor
pentru drumuri publice;

= SREN 13252 - Geotextite si produse inrudite. Caracteristicl solicitate in sisteme de drenaj;

« SR EN 13253 - Geotextile si produse Inrudite. Caracleristicl soficitate in lucradr de proteciie
impotriva eroziunii { protectia de coastd, acoperire de mal)

Fundatii de balast, piatrd spartd $i/ sau de balast, piatrd spartd amestec optimal
= STAS 6400 Straturi de bazé si de fundalii;
< STAS 2800 - Lafimea drumurilor,;

= STAS1598 / 1,2 - Incadrarea imbracamintiior la lucran de constructii noi §i modernizar de
drumuri;

= SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatré prelucratd pentru drumuri;
e SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastierd,
Sisteme rutiere

e PDI177 - Normativ privind dimensicnarea sistemelor rutiere suple si semirigide { metoda
analitica );

s« NF116 — Normaliv privind alcatuirea structuriior rutiere rigide si suple pentru strazi

=  AND 550 - Normativ pentru dimensicnarea straturilor bituminoase de ranforsare a structuritor
rutiere suple si semirigide.

= STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet ia lucrar de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de caloul.”

= STAS 1709/2 * Actiunea fenomenuiui de inghet-dezghe! in lucrari de drumuri. Prevenirea s
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcut”

Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

= AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii iehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera

= - SREN12687-1...43 "Mixturi asfaltice Metode de incercare pentru mixturt asfaltice preparate la
cald” ' T

Documente de refennta

.
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SR EN 13108 -1...8 "Mixtur asfaltice Specificati de material’

57033 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea
In opera a mixturilor asfallice.

Legislatia orizontala cu privire fa Mediu

Ordinul ministruiui mediutul si dezvoltarii durabile nr 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea
Froceduri de emitere a autorizatiet de mediu

Ordirud nr. 405 din 28 martie 2010 privind constituirea i funclionarea Comisiet de analiza
tehinica la nivel central

Legea nr 107/1996 Legea Apelor

Legea nr 310/2004 pentru modificarea st completarea legi 107/1986

Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996
G.U.G nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2008

O.U.G nr 152/2005 privind prevenirea si controlu! integrat al poluarii si Legea nr. 84/2006
pentru aprobarea O.U.G. nr 152/2005

H.G. nr 1B56/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti
H.G. nr 918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactulul asupra mediului
H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

Ordinut MAFPM nr 860/2002 pentru aproabarea procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului si de emitere a acordulut de mediu.

Crdinut MAPAM nr 21072004 privind modificarea Grdinului MAPR nr B60/2002
Grdinut MMGA nr 1037/2008 privind modificarea Ordinulul MAPM nr 860/2002

Crdinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabiie etapelor
procedurit — cadru de evaluare a impactulut asupra mediului

H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitadii resurselor de apa.

H.G nr 188/2007 peniru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul
acvatic a apeior uzate

Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a
avizelor si autorizatilor de gospodarire a apelor

Ordinut nr 278/1997 al MAPPM referifor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentulu
in zona inuriabila a albiei majore de obiective economice si sociale

Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

Legea nr 462/2001 pentru aprobarea Q.U.G.nr 236/2000 privind regimul arifor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunet salbalice.

Legea nr 426/2001 pentru aprebarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind  regimu
deseuriior.

STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv
Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

STAS 8268/89 si STAS B583/88 Lucrari de regularizare a albiei rauriior — principli de proiectare,
studii de teren si taborator.

Legisiatie in domeniu

Hoetdrarea nr. 807/2016 privind etapeie de elaborare si continutul-cadru al docurmentatitor
tehnico-economice aferente ohiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Legea nr 50/1991 privind autorizarea execularii lucrariior de constructi
Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nir 50/1991

Legea nr. 10/1845 privind calitatea in constructii;

Documente de referinta

b
oh




EXPERTIZA TEHNICA
RESTRICTULE DE CIRCULATIE PE DU100. GANEASA - BRANESTL JUDETUL ILFOV
Expert Tehre. Dr fng Radu Luca

HG e, 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1984 privind aprobarea Regulamentului de receplie
a lucrarilor de constructii si instalalii aferente acestora

HG 742/2018 pentru modificarea HG 8251995 — Regulament de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiel ucrarnilor s a constructilor.

Ordinut M.T. nir. 1286/2017 "Norme tehnice privind protectarea, construlrea si modernizarea
drumurilor 7,

Legea 255/2010 privind expropriefile pentru cauza de utilitate publica
Legea 98/2016 privind achiziliile publice,

Norme generale de protectia munci — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002,

EXPERT TEHNIC

atestat MORAF cu nr, 0857572615
dr.ing Radu Luca

telefon 732 671 257

e-mail radu@ivcavisionro
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MEMORIU TEHNIC
privind restrictiile de circulatie pe DJ100, Ganeasa - Brinesti

1. DATE GENERALE
Denumirea obiectivului de investifii:
PROIECT TEHNIC PRIVIND RESTRICTIILE DE CIRCULATIE PE DJ 100, GANEASA -
BRANESTI : '

Amplasament:
Judetul Hfov, comunele Afumafi, Branesti, Ganeasa

Titularul investifiei:
Consiliul Judefean Hfov

Beneficiarul investifiei:
Consiliul Judefean Hfov

Eiaborator (proiectant):
META CONSULTING SRL,

2. OBIECTUL DOCUMENTATIEI SIMODALITATEA DE EXECUTIE A
LUCRARILOR

Prezenta documentafie trateazd modalitafile de semnalizare rutierd provizorie pe perioada
executdrii si finalizarii lucrarilor la Autostrada A0 Centura Bucuresti .

Pentru restrictionarea tonajutui pe drumul judetean DI 100, sectorul de drum Gineasa - Branesti,
este necesara instituirea de restricii si pe drumurile judejene DJ 300, DJ 301B si DC 27, dupa cum
urimeaza. '

- pentru drumul judetean DJ 100 de la D.N.2 (Afumati) - kim. 17+506 pana la satul Vadul
Anei, comuna Branesti (Limita judet Calarasi) km.35+000, in ambele sensuri de circulatie,

-pentru drumud judetean DJ 300 - de la intersectia cu DC 27, km. 5+200, pana la intersectia
cu DJ 100 ( km. 94300) , in ambele sensuri de circulatie. S

- pentru drumul comunal DC 27 - de laintersectia cu D.N. 2 (km 0+000) pana la intersectia
cu DJ 300 (km. 4+000), in ambele sensuri de circulatic, o

- pentru drumul judetean DJ 301 B - de la la DN, 3 pana la intersectia eu DJ 100 in
focalitatea Cozieni h

Amplasamentul drumului studiat se situeazi in intravilanul st extravilanul comunelor Ganeasa g1 s
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Traseul drumurijor din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de mtcxes Judt.,gegm 51
face parte din reieaua de drumuri aflaid in adminstrarea judetului Itfov.

Drumurile traverseaza zone locuite cu proprietap limitate de garduri pe ambele part; sau zone de
cdmp dar pe care se continud dezvollarea de ansambluri rezidentiale, astfel mmt zona va ﬁ
construitd probabil, in viitor, - o

Conform OMT ar. 1295/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind Encédrarea in categori
a drumurilor, sectoarele studiate pe DJ100, DJ300 1 DJ301B se incadreaza ca drum de clasa iehmm
1V. DC27 este un o drum de clasé tehnica V.

3. DATE DE TRAFIC

Traficul desfagurat pe acest drum se inscrie in clasa de trafic FOARTE GREU. Traficul consta in
mijloace de transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcind de pana la 10 to g1 vehicule
grele pentru deservirea terenurilor agricole din zond. Nu a fost pusi la dispozifie o desfagurare a
traficului pe acest drum, insa prin prezenta expertiza se va determina tonajui maxim care poate fi
preluat de sistemul rutier existent. '

4. CATEGORIA DE IMPORTANTA A LUCRARI

Lucrarea ce face objectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C"- Constructii de
importanta normald - in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,,Metodologie de stabilire a categoriei de 1mp0rtantd
a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996. -

5. UTILITATEA PUBLICA

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent asigura conditii de siguranta si securitate a
circulatiei rutiere pentru traficul actual dar nu va asigura capacitatea portanta necesara traficului de
santier care este preconizat pentru construirea autostrazii AQ dupa cum reiese din expertiza tehnica
efectuata. o

Cresterea afat a intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii
autovehiculelor datorata starii proaste a wprafet'ei de rulare (dese franari - accelerdri) cc'msti'mie

factori agravanti in. pmcesui de degradare a sistemului rutier care cumulati cu. acuunea factonior_ R

climatici vor conduce in mod acceler a{ la ceddrea sistemelor rutiere.
6. STAREA TEENIC_A A ;_)Rumfwi - SITUATIA EXISTENTA

Pentru moment drumul este asfaltat fara defectiuni, Pentru a se avea o mmgme generala a fost
elaborat un studiu geotehmc care prezinta terenurile intilnite.
Sondajele au fost efectuate alternativ stanga/dreapta si au pus in evidenta urmatoarea grosime a
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stratelor ce compun sistemul rutier actual de pe traseul drumului judelean DJI00 (Géneasa -
Branesti) de la D.N.2 (Afumaii) - km, 174506 pana la satul Vadul Anei, comuna Branegti (limita
judet Caldrasi) km 35+000; pentru drumul judefean DJ 300 - de Ia intersectia cu DC 27, kim. 54200,
pina la intersectia cu DJ 100 (km.9+500); pentru drumul comunal DC 27 - de la intersectia cu D.N.
2 (km.0+000) péina la intersectia cu DJ 300 (km. 4+000); pentru drumul judejean DJ30IB, de la
intersectia cu DN, 3 pind la interseciia cu DJ 100, drumurile cercetate aveau o structurd rutierd
inchisa cu asfalf gros de cca. 15/25 cm, sub care se gasea o umpluturd din balast groasd de cca. 20/30
cm.

Dumurile judetene aveau o grosime medie a straturilor asfaltice de 20cm iar drumul comunal
15¢m, pe fundatie din materiale granulare cu o medie de 25cm.

In profil longitudinal declivitatile existente sunt cuprinse intre 0.5 -2%. Schimbarile de panta nu
sunt racordate conform reglementarilor in vigoare, elementele geometrice in profil longitudinal
fiind caracteristice unui drum cu o viteza de baza de 40kmv/h. La elaborarea proiectului, in functie
de grosimile straturilor rezultate se va urmdri corectarea liniel rosii fard a f1 necesare lucrrn

costisiloare.

In sectiune transversala drumurile au in mare parte platforma mérginita de vegetatie sau
construclii, cu latimea cuprinsa intre 7.00-8.00. Partea carosabild are o lifime intre 5.50-6.00m,
existdnd latimi variabile, elementele geometrice in profil transversal nefiind in totalitate corect
definite, acostamentele ne-avind o 1afime constanta S

7. CONCLUZIILE
EXPERTIZEI TEHNICE

Pe sectorul de drum studiat a fost elaborata Expertiza tehnica de Expert Tehnic: Dr. Ing. Radu
Luca. Raportul Expertizei tehnice este anexat prezentei documentatii.

Recomandarea Expertului este de Instituirea unei restricii de tonaj de maxim 18t masa totald.

Drumurile au avut parte de intretinere periodica si modernizari prin care s-au asternut straturi
asfaltice noi dar fara a se lua in calcul o crestere a traficului din punct de vedere INTENSITATE.
Astfel pentru clasa IV si sistemele rutiere existente, caracteristica traficului din punct de vedere al
intensitatii este TRAFIC REDUS (MZA intre 4,501-11,000 vehicule etalon, respectiv 3,501~ 8,000
vehicule fizice). Intensitatea nu poate i crescuta fara a creste clasa tehnica a drumurilor.
Din punct de vedere INCARCARE tra__f_icul de calcul utilizat in dimensionarea structuril rutiere este
corespunzator unui TRAFIC FOARTE GREU respectiv Trafic de calcul 1-3 m.o.s., conform
Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584,

In cazul drumurilor aflate in analiza, prin studiul geotehnic a fost determinat sistemul rutier existent
iar printr-un calcul invers s-a determinat care este traficul la care acesta rezista si pe ce perioada de
perspectiva. h |

Pentru acest calcul s-a luat in considerare traficul maxim posibil pentru un astiel de drum raportat

la numarul de osii standard de peste 1 m.o.s. (milioane osii standard). Pentru un sistem rutier cu -0
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20cm asfalt si 25¢cm balast dupa traficul de calcul din expertiza tehnica, s-a concluzionat
urmaioarele: ' '

I. Pentru un numar de 435 de vehicule grele zilnic, sistemul rutier nu se verifica.
In calculul efectuat in expertiza tehniza este demonstrat ca la un trafic mai mare, sistemul
rutier va ceda daca nu se vor face ranforsari ale acestuia.

2. Pentru un numar de 360 de vehicule grele zilnic, sistemul rutier existent se verifica.
Acest numar de vehicule este insa mai mic decat cel previzionat, astfel incat se constata ca
sisternul rutier existent se verifica si va rezista la un trafic de maxim 360 de vehu,ufe gre}e
(din care 185 vehicule cu trei osii) pentru urimatorit 10 ani.

Astfe! pentru drumurile avute in vedere este recomandata diminuarea traficului foarte greu, in
special limitarea autovehiculelor cu mai mult de trei osii. Acest lucru se poate face prin limitarea
numarului de astfel de vehicule, fie prin limitarea tonajului. Avand in vedere ca limitarea numarului
de vehicule este practic imposibil, este recomandat sa se instituie restrictie de tonaj la maxim 18t,
respectiv interzicerea acestor autovehicule, sau circulatia acestora cu autorizatie speciala. '

8. RECOMANDARI

Pentru ca structura rutiera sa poata fi pastrata sau intretinuta in conditii normale, inclusiv pentru
asigurarea confortului utilizatorilor si a capacitatii portante cat si din punct de vedere economic este
recomandata adoptarea primel solutit:

Solutia I:
Pentru protejarea si conservarea sectoarelor de drum analizate se recomanda temporar pana la
finalizarea lucrarilor la Autostrada AO Centura Bucuresti, instituirea unor restrictii de tonaj de
maxim {8 tone masa totala autorizata cu exceptia

- Transporturilor de persoane;

- Transporturilor de salubritate;

- Transporturilor de animale vii si de produse perisabile de ongine animala si vegemid

- ‘Vehicule care participa la interventii in caz de forta majora;

- 'I’mn_s_pertu_plo_r de echipamente de prim ajutor;

- Transporturilor pentru distribuire de carburanti;

- Tra:nsporturiio_r pentru marfuri sub temperatura controlata;

- Tréirispfo_frturiior destinate exploatarilor agricole;

- Transporturilor militare

si devierea. traficului greu cu tong) de peste 18 wone masa totala autorizata pe urma{oarele rute

ocolitoare:;
- DNZ Afumati- intersectia cu DNCB- DN3 Pantelimon
- DNZ Afumali — intersectia cu DNCB- AI/E8) Glina
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Solutia 1I:
Refacerea sistemului rutier pentru a putea prelua traficul de perspectiva pe o pericada de minim 10
ani si pentru un trafic de minim 1.00 m.o.s.

Solutia I1 este o solutie costisitoare care implica practic refacerea integrala a sistemului rutier si nu
se recomanda atat din punct de vedere economic cat si a disconfortului creat utllzzaionlor pe _
parcursul executier lucrarijor. '

9. SEMANLIZAREA LUCRARILOR

Semnalizarea va fi executata conform plansei anexate, avand grija ca materialele folosite si
executia acestela sa indeplineascd cerinfele cerute in normativele in vigoare.

Inventarul de indicatoare este prezentat in Anexa nr. 1.

Indicatoarele se vor executa in marimile reglementate de legislagia in vigoare pentru drumurile
judetene, conform STAS 1848/2-86

10. MATERIALELE pentru semnalizarea construcjiilor si controlul traficului trebuie sa
indeplineasca cerinfele specificate mai jos:

Indicatoare

* Indicatoare de semnalizare. Suportii si panourile de semnalizare pot fi metalice, din lemn
sau plastic, singura ceringa este sa aibd performante satisficatoare. Toate indicatoarele trebuie sa fie
reflectorizante pe timp de zi si noapte.

¢ Toate indicatoarele cu mesaje si simboluri trebuie sa fie construite in concordanta cu
"Normele metodologice referitoare la cenintele de inchidere a traficului si introducerea de restrictii
de trafic pentru executia lucrarilor pe partea carosabila a drumurilor sifsau pentru protecfia
drumuiui”.

Toate indicatoarele trebuie sa fie reflectorizante in concordanta cu specificatiile curente. Culoarea

semnelor si designul specific trebuie sa fie asa cum este indicat in Planul de Semnalizare rutiera.

11. METODE DE EXECUTIE

1. Indicateare
Indicatoarele de semnalizare, vor fi amplasate pe suporti fixi, Dispozitivele de control al traficului
trebuie sa mdzplmcasna cerinjele "Normelor metodologice referitoare Ia cerinfele de inchidere a
traticului si introducerea de restrictii de trafic pentru execujia lucririlor pe partea carosabila a
drumurilor si/sau pentru protectia drumului”, atit referitoare la forma, dimensiuni, culoare, inal{ime
de montare si amplasament, R
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Indicatoarcle se instaleaza pe parica dreapta a drumului in sensul de mers, astfel mcat Si $C asigure

o buna vizibilitate a acestora.
OBS. In cazuri speciale cand siguranta circuiatiel impune, Indicatoarele se pol repeta st pe partea
stanga a drumului sau pe console,
Indicatoarele reflectorizante se vor instala astfel incat sa aiba o inclinare de 80" fata de axa caii.
La instalarea indicatoarelor cu folie refleciorizanta se vor respecta ummtodreie ' '
Inaltimea pana la marginea interioara a indicatorului este:
-la 1,80-2,20m fata de cota trotuarulul in orase.
- 12 0,60-1,20m pentru indicatoarele instalate in spatii verzi centrale, pe insule de
dirijare in localitati sau in afara acesetora precum si refugiile din statiile de tramvai.
Indicatoarele prevazute cu folie reflectorizanta se instaleaza astfel incat partea lor inferioara fata
de cota caii in ax sa fie:
- de 1,50m pentru indicatoare triunghiulare, rotunde, de orientare si indicatoare
diverse;
- de 1,30m pentru indicatoarele de localitate si presemnalizare pentru orientare in
intersectii importante pe drumuri de continuare a directiei spre localitati importante.
- de 0,60m pentru indicatoare instalate pe spatii verzi centrale sau pe insule de
dirijare.
Fac exceptie indicatoarele instalate pe portale sau console care trebuie sa asigure inaltimea de
libera trecere a autovehiculelor de min. 5,50m.
Distanta de instalare a indicatorului in profilul transversal al drumului de la marginea indicatorului
este de cel putin 0,50m si cel mult 2,00m.

2. Plantarea stalpilor

Lungimea stalpilor se stabileste astfe] incat sa fie incastrati min.40cm in fundatia de beton de clasa
C8/10 conform NE 012, respectiv min.80cm cand sunt plantati direct in pamant.

Montarea indicatoarelor se face, de regula, pe stalpi speciali destinali in acest scop, confectionati
conform pct. 3.4 din STAS 1848/2, sau pe stalpii semafoarelor luminoase pentru dirijarea circulatiei,
pe stalpi cu alte destinatii, pe console montate pe stalpi sau pe console incastrate in constructiile
existente precum si pe portale sau console special proiectate pentru panourile de pfesemnaluare a
intersectiilor, '

12. REGULI SI METODE DE VERIFICARE

Verificarea calitatil indicatoarelor se face in timpu} executiei, precum si cu ocazia lLLLpHLI
Verificarile ce se efeciueaza sunt:

- forma st dimensiunile, in conformitate cu STAS 1848/1.
La dimensiuni se admit tolerante de =1 % pentru indicatoarele metalice;

- planeitatea fetei, loleranta admisa fiind de Imim Ja indicatoarele metalice;

- verificarea rezistentei si nedeformabilitatii dispozitivelor de prmdere pe smipi

- aspectul si exactilatea executari simbolului;
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- aplicarea corecta a foliei reflectorizante, care lrebuic sa prezinic o bmm adua.n La, sa U
aiba incretituri si umflaturi; Saanltn L

- aspectul $i exactitatea inscriptiilor, fiind admisa toleranta de +1mm penuu inaltini ale_
literelor pana la 130mm si o toleranta de +2mm pentru inaltimi mai mari; la grosimi ale literelor
pana la 18mm, se admite o toleranta de +5mm iar pentru grosimi mai mari se admite o toleranta de
Tt o S

Verificarea dupa montare a indicatoarelor consla in:

- respectarea prescriptiilor de instalare, tinand seama de distantele si inaltimile prevazute;

- modul de prindere pe stalpi;

- este interzisa montarea reclamelor si a altor panouri pe suprafata de teren cuprinsa in intre
marginea platformei drumului si linia indicatoarelor, spre a nu afecta vizibilitatea acestora $1 a nu
distrage atentia conducatorilor de autovehicule.

Dispozitivele st modul de prindere a indicatoarelor pe stalpi se va face conform proiectului de
executie. o

L. LEGISLATIE
- Legea 10/1995 Legea privind calitafll in constructil;
~ SR 1848-1:2004 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare,
simboluri si amplasare,
- SR 1848-2:2004 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Prescriptii
tehnice,
~ SR 1848-3:2004 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Scriere si mod
de alcatuire;
- SR 1848/3-2004 Siguranta circulatici. Indicatoare rutiere. Scriere, mod de alcétuire;
- STAS 9824/3-74 Masuratori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice proiectate;
- SR 1848-7:2004 Semnalizare rutiera, Marcaje rutiere; '
- SR 10144-4/1995 Amenajarea interseciiilor pe strazi. Clasificare si prescripiii de proiectare.
- Normelor metodologice. prwmd conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor ¢ de
circulatie in vederea executarii de Tucrdri in zona drumului public si/sau pentru prote jarea dxumulm

aprobate prm Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Tmmponunior nr. 11221411 o

publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08,2000;
IL ANEXE
Inventarul semnelor de circulatic temporare — Anexa ni. |

Plan de situatie semnalizare rutiera plansa PS 001 - PS 040

Intocmit,
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CUL 43019473

Registru Comertului: 123/5232/2022

Adresa: JUD. ILFOV, SAT STEFANESTH DE JOS, COM. STEFANESTH DE JOS,
STR. SOARELUL NR.I, CAMERA I, COMPLEX COSMOPOLIS, BL.11, SC.2, AP.004

Liviu Barcan




Inventarul indicatoarelor de circulatie

Traseu de urny numite categorii

Anexant.l

Traseu de urmat pentru anumite categorii

de vehicule

Traseu de urmal pentru anumile calegorii
de vehicule

]
Lt




Traseu de urmat pentru anumite categorii
de vehicule o

Traseu de urmat pentru anumite categorii
de vehicule

94

Limitare de tonaj

Total 148




i. Date generale:

1.1

1.2

1.3

2.1

Denumirea si amplasarea flucrarii:
Obiectivul pentru care s-a intocmit prezentul studiu gectehnic

are urmatoarea denumire; ” Curgerea apelor, accese prometatu Si
trotuare pe DJ 100, Ganeasa, km 20+500 - km 25+000",

Amplasamentul studiat este situat pe raza focahtatu Ganeasa
si iocalitatii Cozieni, judetul Iifov. -

Beneficiar:
Comsiliut Judetean Iifov.

Date tehnice furnizate de beneficiar:

Din datele beneficiarului, rezulta ca s
litologiel terenului si a structurii rutiere, prin
adancimea de 1.00m.

. ﬁat'e privind terenul -dirs amplasament:

Date pf;i/md zZonarea seismica. :
~In conformitate cu prevederile Codului de proiectare seésm_;ca-

;}&rtea 1, “Prevederi de. projectare pentru iad iri”, indicativ.P100/1-

2013, pentru ampiasamentu? studsat s-au stabsi:t valoarea de varfa

acceleratiel terenului pentru prmectare agwﬁ BGQ




si valoarea perioadei de control a spectrului de raspuns Te=1.6s.

Conform SR 11.100/1-93,amplasamentul
zona cu grad 8; de macroseismicitate pe scara M

TR

ROMANIA W, ~ £
TCHsREA SEISUCA E\g&xﬂ S
ISTAS 14 1069 I {% i
L \\R?@? g:,‘? S
lova e brisasirptr
Qe (K pr s ord MEX

IS F geerarel
)“‘ PN P

revhiire aa mlrimum
LI g oget gb respectn
T !,3 g8 g




2.2

2.3

Date privind actiunea vantului;

In conformitate cu prevederile Codului de proiectare privind
bazele proiectarii si actiuni  asupra constructiilor, “Actiunea
vantului”, indicativ CR 1-1-4-2012, presiunea de referinta a vantului
mediata 10min.la 10m, pe interval de 50ani de recurenta este de

0.5KPa.

mwaw o w

Date privind actiunea zapezii:
In conformitate cu prevederile Codului de prolectare,

“Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-
2012, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este de
2.0KN/mp.

o

Date privind adancimea de inghet: e ET

Datorita pozitiel ~marginale in teritoriv localitatii, “in
conformitate cu prevederile STAS 6054 - 77, in zona cecetata,
adancimea de inghet este de 80cm de la nivelul terenuly
sistematizat. ' AR




2.5

RURSARIR

Date geologice generale:
Din punct de vedere geologic zona cercetata apartine unitatii

tectonice Platforma Valaha este constituita dintr-un soclu alcatuit
din roci cristaline cu intruziuni magmatice de varsta proterozoica si
o cuvertura sedimentara alcatuita din depozite de varsta cretacm—
neogen. .
Din punct de vedere geotehnic sunt depozite a

cuaternara, reprezentate de cele de varsta Pteﬁﬁ th\\
superior. , .

Pleistocenul superior este alcatuit din dep "zgfe
nisipoase in grosime de 20-30m, asa cum \
geologica Bucuresti, scara 1:200.000.




2.6 Cadru geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic:
Din punct de vedere geomorfologic, suprafata amplasamentului
apartine Campiei Romane, subunitatea Campia Viasiei numita si
Campia tabulara a Viasiel.

Caracterul divergent al teraselor, multimea crovurilor, existent
unui mic sector de dune, degradrea incipienta a retelelor
hidrografice, multimea limanurilor fluviatile, sunt caracteristici care
individualizeaza Campia Vlasiei

Pe amplasament nu se semnaleaza fenomene de alunecare
sau prabusire terenul fiind stabil.

In subteranul zonei sunt prezente, pe adancimi de zeci de
metri, formatiuni aluvionare grosiere (reprezentate prin nisipuri,
pietrisuri si bolovanisuri), acoperite cu pamanturi fine-argile sau
argile prafoase si nisipoase, prafuri argiloase-cu grosimi variabile,
de varsta cuaternara (Pleistocen superior-Holocen).

In continuare, catre adancime, este prezent un pachet relative
gros -50m- de pamanturi argiloase, de varsta Pleistocen mediu, sub
care se gasesc pietrisuri si nisipuri Pleistocen inferior, cunoscute sub

denumirea de “strate de Candesti”

2.7 Date geotehnice:
-prezentarea lucrarilor de teren efectuate: Cercetarea terenului s-a

facut prin sondaje executate pana la adancimea de 1m;

-metodele, utilajele si aparatura folosita: Sondajul pana la
adancimea de 1.00m s-a executat cu dispozitiv rotopercutor si
foreza manuala AUGER.

-datele calendaristice intre care s-au efectuat lucrarile de teren si
laborator:
Lucrarile in teren s-au efectuat in pericada: 12.04.2022.
Lucrarile de prelucrare date s-au efectuat in pgﬁgaga ”‘“«ig
13.04.2022; ,

"f f\.
-metodele folosite pentru recoltarea, transpor ﬁi
probelor: Din forajele executate s-au reco!t%’fxpé
reprezentative, in pungl din  material plast i€ ’
transportat si ay fost predate laboratorului S. C“%ﬁ‘
solicitat laboratorului determinarea granufometr:es 8o
categonei terenului precum si determinarea indicelui ge
a pamantulul de fa nivelul de probare, date care s-au ;::a‘c:sved

suficiente;

~stratificatia pusa in evidenta: Sondajele executate au pegmés
stabilirea litologiei terenuliui de fundare dupa curmn urmeaza: -




0 00m 'O 50m ump?utura/vegeta!
~0.50m - 1.00m argila prafoasa brun- rosc:ata N
: €arosab:! asfai ___2cm amestec balast cu p:atra sparta

Carosabil: i?cn‘é' asfart

"'{:arosab iﬁc :




0.00m ~0.55m umplutura/vegetal,
0.55m - 1.00m argila prafoasa brun-roscata. - .
Carosab:l 16¢cm asfalt, 16cm amestec bafast cu piatra sparta,

0.00m - 0.60m umptutura/vegeta!
0.60m - 1.
Carosabil: 15cm asfait

BRE 0.50m - 1 Oﬂm argila prafoasa brun-roscata.
Carosabil: 18cm asfait 17cm amestec balast cu piatra sparta




0.50m - 1. O_ m argila prafoasa brun-roscata.

2.8

2.9

2.10

Conditif referitoare la vecinatati:

Carosabii: 16¢cm asfalt, 18cm amestec balast cu piatra sparta;
Orizontul freatic nu a fost interceptat.

-caracteristicile de agresivitate ale apei subterane si eventual a unor
straturi de pamant: In aceasta faza nu s-a stabilit agresivitatea
apeil,

-eventuala existenta a unor presiuni excendetare ale apei in porii
pamantului: Nu este cazul.

-denumirea laboratorului autorizat: Laborator S$.C.Geo 7 s.r.l.,
domeniul GTF, cu autorizatia nr. 2546/2016.

- fisele sintetice sunt anexate prezentei documentatii,

-sectiuni geologice, geotehnice si geoﬁz;ce Nu s-au intocmit
sectiuni geologice. -. -

Istoricul amplasamentului si situatia actuala:
Nu dispunem de date privind istoricul ampiasamengtﬁsgi W

L .
Jg’ <} M_.Mm 2m
7 27
/ ;;?0 i‘*

o fox

z"**

Nu este cazul.

Incadrarea in zone de risc:

Incadrarea in zone!e de risc natural,
a ariei pe care se gaseste amplasamentu studia
conformitate cu Legea 575/2001: Lege privind. apro___"g
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a: zon
natural. Rssmi este o estimare matemattca a3 ;}robabz!ltatu producerii
de pfe'derz umane si material pe o pericada de referinta viitoare
intr-o zona data. pentru un anumit tip de dezastru Factorii de r:sc _
care se au in vedere sunt: cutremurele de pamant, f‘h}ﬁﬁﬁi %e -1
alunecarile de teren, =
1.Cutremurele de pamant:Zona de intensitate seismica 8; scara

MSK si pericada de revenire de ¢ca.50 de ani,




3.1

)

Z2.Inundatii: aria studiata se incadreaza -in zona cu cantitati de
precipitatii cuprinse intre 100 - 150 mm/an, (pericada1901-1997).
3.Alunecari de teren:Potential de producere a alunecarilor- scazut

Probabilitate de alunecare-practic zero. . -
Categoria geotehnica.

Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste
in conformitrate cu prevederile normativului privind prmcspni
exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare
indicativ NP0O74/2014, luand in considerare urmatorii factori:
~conditii de teren:teren bun punctaj 2;

-apa subterana:sapaturi fara epuizmente punctaj 1,
-categoria de importanta a constructiei:normala punctaj 3;
-vecinatati:risc redus punctaj 1;

-risc seismic a420.25 punctaj 3,

Prin insumarea - punctajelor (total 10) rezultd categoria
geotehnicd 2, risc geotehnic moderat. Conform prevederilor STAS
1709/1-90, zona cecetata se inadreaza in zona climatica 1.

Conform prevederilor STAS 1709/2-90, terenul de fundare,
argila prafoasa, se incadreaza in tipul de pamant P4, sensibil la
inghet si conditii hidrologice favorabile.

Monitorizarea geotehnica:
In conformitate cu prevederile normativului C169-88, pe

parcursui executdrii lucrdrilor, constructorul are obligatia de a
solicita prezenta proiectantului geotehnician pe santier ori de céte
ori se constat neconcordante intre prevederile studiului geatehmc
dispunerea stratelor, a caracteristicilor terenului, a 4’& 15‘;&‘\\
caracterului apelor subterane. y _

In conformitate cu prevederile din Ghidul prm ng mﬁdu}: !
intocmire  si verificare a  documentatiilor geétehn e pentruy v 1
constructii, indicativ GP129-2014, monitorizarea geote' .. v8¢ v&y i)
efectua de catre elaboratorii studiului geotehnic sau | 2 -e:‘ A1 I
specialisti atestati de MTTC pentru domeniul Af. e 4
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Numele st prenumcte verificatorului atesiat Nr308/14.04.2022

PETRESCU EUGEN

Legitimatie:Seria B Nr.06842

Adresa:Bdul Matei Basarab, bl U210 A ap 12
Slobozia,udetul falomita

REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A;

a documentatiet: Studiu geotehnic
pentru lucrarea: CURGEREA APELOR, ACCESE PROPRIETATI SI TROTUARE DJ 1006,

GANESA, KM 20+500-KM 25+000.

I DATE DE IDENTIFICARE

-beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN [LFOV,

~-proictant de specialitate: S.C.GEO 7 S.R.L.

-amplasament obiectiv: LOCALITATILE GANEASA SI COZIENI COMUNA GANEASA,
JUDETUL ILFGV

2 INDEPLINIREA EXIGENTELOR
La elaborarea studiului geotehnic s-au respectat prevederile urmatoarelor normative si standarde:

P100-1/2013, STAS 11.100/1-93, CR 1-1-4/2012, CR1-1-3-2012, STAS 6054/77, STAS 1243-88,
NP-074/2014, NP 11272014, C169-88, GP 129/2014. : :

3.DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE
Piese scnise st desenate, elaborate de proiectantul de specialitate,

4 CONCLUZII ASUPRA VERIFICARI
Teren de fundare: ARGILA PRAFOASA,
lutie de fitndare: DIRECTA
Studiul geotehnic raspunde cerintelor exigentet Af,

Arm primit 2{(douajexemplare, Am predat 2(douajexemplare,
Investitor/Projectant Verificator afestat, .
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Romania
Judetul IHfov
Consiliul J udetean

Ni. [0/ /4. 28 2023

REFERAT DE APROBARE

la Proiectul de hotdrare privind introducerea unor restrictii de circulatie pe drumul
judetean DJ 100, Ganeasa - Branesti, judetul Iifov

E. Motivul adeptirii proiectului de hotirire:

Consiliul Judetean Iifov in calitate de autoritate publicd locald, proprietar i
administrator al intregii infrastructuri de drumuri de interes judetean, are ca atributie exclusiva,
statuatd in Ordonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ Ia Partea a
HI-a, Titlul V, capitolul VI, sectiunea 1, art. 173, alin (1), lit. ¢), lit d} si alin. (5) lit. ¢), realizarea
tuturor activitdfilor de interes public referitoare la administrarea drumurilor de interes judefean.

in exercitarea acestor atributii, Consiliul Judetean Ilfov, potrivit Ordonantei de Guvern
nr. 43/1997 pnvind regimul drumurilor, republicatd, cu modificirile si completérile ulterioare,
are obligatia de a asigura starea de viabilitate si buna desfasurare a traficului auto si/sau pietonal
pentru cei aproximativ 411 km de drumuri clasificate de interes judetean, in functie de stare de
viabilitate ale acestora.

Conform art. 22 din O.G. 43/1997 ”Administrarea drumurilor judefene se asigurd de
citre consiliile judefene, iar a drumurilor de interes local, de cétre consiliile locale pe raza
admunistrativ-teritoriala a acestora. Fac exceptie sectoarele de drumuri judetene, situate in
intravilanul localitifilor urbane, inclusiv lucrarile de artd, amenajarile si accesoriile aferente,
care vor fi in administrarea consiliilor locale respective.

Conform art. 33 din O.G. 43/1997 "Autontitile administratiei publice locale impreuna
cu Politia rutierd au obligatia de a reglementa circulatia, parcarea, stafionarea §i oprirea pe strazi

a vehiculelor. Parcarea in localiti{i se asigurd de catre administratia publicd locald in locun
special amenajate, in afard benzilor de cnrcuiaue si a trotuarelor, amplasate de comun acord cu
Politia rutierd.” ' I
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In temeiul are. S pet. 2 It by din O.GLonre, 7172002 privind organizarea $i funcfionarea
servictilor publice de administrare a domeniulut public $i privat de interes local, activitdtiie
edilitar gospodiresti in domentl admimstrarn drumurtlior s strazilor trebule s asigure $
vertficarca stari tehnice a strazifor, identificarca i locahizarca degradarior produse in carosabil

siremedierea operativd a acestora.

Pentru a asigura protejarea celorfalty participantt Ja trafic, a locuttorilor localitagior
riverane drumulun judeican DI 100, de la DN 2 (Afumaty) - km. 17+506 pand la satul Vadud
Anet. comuna Branests (homta judet Caldrast), dar mai ales a stérir de viabihtate o acestul sector
de drum, s¢ mpune adoptarea unei hotarart de Consthiu Judetean de restrictionare a traficului
mat mare de 18 to din zona .

Analizdnd solicitarile Comunel Gineasa, cu nr. 7037/15.09.2022, inregistrata la
Consihiul Judetean  [Hov  sub numdrul 16830/15.09.2022 s1 Comuner Branesti cu
ny. 22615/31.08.2022, inregistratd la Consithiul Judetean iHfov sub numérul 15990/01.09.2022,
avizul Inspectoratului de Politie Hiov cunr. 6151033/06.06.2023, privind instituirea restrictilor
de circulapie pe DJ 100, DI 3018, DJ 300 51 DC 27, pana la finahizarea lucranlor la Autostrada
A( Centura Bucuresti, precum st in urma constatariior din teren efectuate de cétre specialisti
din Directia Inestitt — Servicinl Administrare Drumun fudetene al Judetulur Ilfov, am
considerat ¢a este necesard mstituirea unor restricti de tonaj pe acest sectoar de drum de la DN
2 (Afumat) — km. 17+506 pana la satul Vadul Anei, comuna Branesti (limitd judet Caldrasi)

PrecizAm faptul ¢d in situapia acestur proiect de hotirdre sunt incidente urmaétoarele
prevederi, in a caror implementare g1 aplicare a fost elaborat acest protect, dupd cum urnmeaza:
» art, 173, alin (1), hit. ), hitd) st alin, (83 1t @), art. 182 alin (2), sectiunea 1, capitolul
VI, Titlul V, Partea a Hi-a, din Ordonanta de urgenta nr. 57 din 3 1ulie 2019 privind
Codul administrativ;
» art. 22 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata,
cu modificanle si completarile ulterioare;
art. 33 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare;
art. 4 alin. (1) din Regulamentul de aplicare a Ordonantel de Urgenta nr. 195/2002
privind circulatia pe drumurile publice, republicata, cu modificanle si completérile
ulterioare
Ordinul  comun al Ministrului de Interne s1 al Mmistrulut Transporturilor nr.
1112/411/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice privind condititle de
inchidere a circulatier si de instituire a restrictillor de circulatic in vederea executdrn
de lucrdr in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului
I Impactul socio-economic: nu este cazul.

A

A7

A9

111, Impactul financiar asupra bugetului judefulai : cheltuielt necesare pentru procurarea
si montarea indicatoarelor rutiere de restrictionare.

1V.  Impactul asupra reglementirilor interne in vigoare: nu este cazul.

V. Consultari derulate in vederea elaboririi proiectului de hotarare: Comuna
Ganeasa, Comuna Branest st [PJ Hfov;

V1.  Activitifi de informare publica privind elaborarea proiectului de hotdrire:
Pagina 2 din 3




Admmistratorul drumului public va informa participantii Ia trafic prin mass-media, prin
afigare la sediul Consiliului Judetean Hfov si pe site-ul institutiei asupra conditiilor de CiE‘CUEdUe
pe sectorul de drum respectiv : rute ocolitoare, precum $1 alte informatii soi:utate

VII. Masuri de implementare necesare, respectiv modificirile mstztugmnale g;:
functionale precomzate :

Tmnand cont de argumenicle prezentate mai sus, considerdm necesar gi oportun proiectul
de hotarare privind introducerea unor restric{ii de circulatie prin restricionarea autovehiculelor
cu masa totald mai mare de 18 to pe drumul judetean DN 2 (Afumati) — km. 17+506 pani la
satul Vadul Anei, comuna Brénesti (limitd judet Caldragi), iar ca rute ocolitoare propunem:

- dinspre DN 2 (Afumati) : Centura Bucuresti Autostrada A3

Proiect care a fost elaborat §i care este atagat prezentului referat, prin Directia Investitii
a Judetului lHov, persoana de contact fiind Constantin Calinoiu.

Pentru aceste considerente, propun analizarea proiectului de hotarare intocmit, conform
procedurilor prevazute de Regulamentul de organizare si functionare a Consiliului Judetean
lfov, in vederea supunerii lui spre aprobare, in prima gedingd ordinari a Conszhu!m Judetean
Hfov.

PRESEDINTE,
Hubert Stefan Petru THUMA
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Romaénia
Judetul Ilfov
Consiliul Judetean

Nr. {6 1o 148 o% 2023

RAPORT

la Proiectul de hotirire privind introducerea unor restrictii de circulatie pe drumul
judetean DJ 100, Gineasa - Brinesti, judetul Ilfov

Tindnd cont de adresele Comuner Géaneasa, cu nr. 7037/15.09.2022, inregistratd la
Consiliul Judetean Ilfov sub numarul 16830/15.09.2022 si Comunei Branesti cu
nr. 22615/31.08.2022, inregistratd la Consiliul Judetean 1lfov sub numarul 15990/01.09.2022,
s1 in conformitate cu prevederile art. 182 coroborate cu ale art. 136 din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, Directia Inestitii-Serviciul Administrare Drumuri
Judetene, in calitatea sa de compartiment de resort in cadrul aparatului de specialitate al
Consiliului Judetean Hfov, a analizat Proiectul de hotarire privind introducerea unor restrictii
de circulatie prin restrictionarea autovehiculelor cu masa totald mai mare de 18 to pe drumul
judetean DJ 100, de la DN 2 (Afumati) — km. 17+506 péni la satul Vadul Anei, comuna Brinesti
(limita judet Caldrasi), in raport cu atributiile $i competentele specifice acestui compartiment si
a constatat urmatoarele:

a) Obiectul/domeniul reglementat: se incadreazd in atributiile Consiliului Judetean
prevazute art. 173, alin (1), hit. ¢), lit d) si alin. (5) Lit. e), din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019
privind Codul Administrativ,

» b) Compatibilitatea si conformitatea cu legile, ordonantele, hotirarile Guvernului,
strategiile nationale si legislatia secundard (ordine, instructiuni, normative,
regulamente, etc.), in limitele §i in a cdror implementare $1 aplicare este elaborat
respectivul protect de hotéirare: prin proiectul de hotdrdre analizat se respecta $1 se pun
in aplicare prevederile/normele aplicabile domeniului reglementat, respectiv
prevederile art. 22 din 0.G. 43/1997 ”Administrarea drumurilor judetene se asiguri
de catre consiliile judetene, iar a drumurtlor de interes local, de cétre consiliile locale
pe raza administrativ-teritoriald a acestora. Fac excepfie sectoarele de drumuri
judetene, situate in intravilanul localitifilor urbane, inclusiv lucrarile de arta,
amenajdrile s1 accesoriile aferente, care vor fi in administrarea consiliilor locale
respective”, prevederile art. 33 din O.G. 43/1997 “Autorititile administratiei publice
locale impreund cu Polifia rutierd au obligatia de a reglementa circulatia, parcarea,
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stationarea si oprirea pe strizi a vehiculelor. Parcarea in localitagi se asigura de citre
administratia publica locala in locuri special amenajate, in afard benzilor de circulatie
st a trotuarelor, amplasate de comun acord cu Politia rutierd. " s/ prevederile art. 4 alin.
(1) din Regulamentul de aplicare a Ordonantei de Urgenta nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare.

¢} Impactul asupra reglementdrilor interne din sfera de competenti/activitate a
compartimentufui: nu ¢ cazul

Tinénd seama de constatérile precizate mai sus, opinim faptul ci proiectul de hotarére
este fundamentat, din punct de vedere al reglementérilor specifice aplicabile, respectiv tehnic,
raportat la atribuiile si competentele specifice acestui compartiment, sens in care propunem
promovarea proiectului de hotdrdre, analizarea §i supunerea spre dezbatere si adoptare a
proiectului de hotdrire in cauza, in prima sedin{a ordinard a Consiliului Judetean Iifov, in
conformitate cu procedurile previzute de Regulamentul de organizare si functionare al
Constliului Judetean Ilfov.

Mentiuni/obiectiuni: Am obtinut avizul Inspectoratului de Politie lifov pentru instituirea
restrictiilor prin adresa cu nr. 6151033/06.06.2023, privind instituirea restrictiilor de circulatie
pe DJ 100, DJ 301B, DJ 300 $1 DC 27, pana la finalizarea lucririlor la Autostrada AQ Centura
Bucuresti .

Propunem implementarea restrictiilor de circulatie tonaj pe drumul drumul judetean
DJ 100, de 1a DN 2 (Afumati) - km. 174506 pana la satul Vadul Anei, comuna Brinesti (limita
Judet Calaragi) si instalarea de indicatoare rutiere de orientare prin care sunt aritate directiile de
urmat pentru autovehicule care fac obiectul restrictiei..

DIRECTIA GENERALA DE INVESTITII SI
ADMINISTRARE DRUMURI JUDETENE
Director General
“onstantin CALINOIU

SEF SERVICIU,
ADMINISTRARE DRUMURI
JUDETENE
Liviu RATAGUI
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